株洲市“十三五”综合交通运输发展规划                           第5章 公路交通运输发展规划

株洲市“十三五”公路交通运输发展规划
5.1公路网规划的布局原则与思路
5.1.1公路网规划的布局原则
株洲市公路网在规划过程中遵循了下列原则：
1、服从经济发展要求的原则
服从区域社会经济发展格局和城镇发展布局，满足未来社会经济发展和城镇体系建设对交通的需求，注重干线公路网与城市道路的衔接。
2、服从上级规划的原则
作为市级公路网布局规划，株洲市公路网规划服从湖南省高速公路网规划，湖南省国省道干线公路规划、长株潭区域规划等上级规划，并与之衔接协调。
3、适度超前的原则
充分重视公路交通对社会经济发展的引导作用，结合区域的经济能力，在公路网规划中经持“适度超前的原则”，以保证其对国民经济发展的促进作用，同时也须避免不必要的资源浪费。
4、道路功能分工明确的原则
株洲市是我国中南区域重要的铁路枢纽，由于其独特的交通区位，产生了大量的过境、出入境交通；另一方面，由于城乡一体化在本区域的大力推行，大量的内部交通应运而生，为更好解决不同性质的交通对速度、便捷的要求，须将道路按功能进行明确分工。
5、与周边区域紧密、便捷联系的原则
株洲市是长株潭城市群的重要组成部分，研究区域不仅要加强与长沙、湘潭之间的联系，还要立足于促进周边区域融入长株潭城市群。在处理与周边区域公路的关系上，尤其注重与长株潭核心区的长沙县、湘潭市区、湘潭县之间公路的顺畅衔接，同时保证与浏阳市、湘潭县、衡东县以及江西省边界公路的对接。
6、与其它运输方式有便捷联系的原则
公路运输是各种运输方式的联系纽带，须加强公路交通与其他运输方式的衔接，根据总体规划的综合运输体系规划，干线公路应连通主要的公路客货运主枢纽站场，内河港口，铁路客站和货站等。
7、节约资源与保护环境的原则
公路建设以现有公路的利用、整合、改造为主，适当建设新线为辅，尽量少占土地资源。同时坚持科学发展观，注重环境保护，实现社会经济发展、交通发展与生态发展相协调。
5.1.2公路网规划布局思路
根据以上规划原则，区域公路网布局应服从于国家及长株潭区域公路交通发展总体规划，符合区域经济社会和交通运输发展实际及长远发展需要，同时注重规划的连续性和可行性。因此，规划区域公路网布局总体上要依据经济和社会发展需求，在交通需求预测的基础上，综合考虑城市布局空间、资源开发、旅游开发的影响等诸多约束性条件，合理选择节点，论证路网规模，采用路网逐层展开法进行布局，并进一步优化路网结构，构建合理、完善的公路网络。规划区域公路网布局思路如图5-1所示。

图5-1：公路网规划布局思路
公路网规划布局根据公路在路网中的功能和地位分为干线公路和农村公路两个层次，其中干线公路又可划分为主干线（高速）公路、城际干线公路与一般干线公路三个层次。
5.2公路网规划布局
株洲市干线公路网规划是本规划中公路网规划的核心。干线公路指区域过境通道、出入境通道及连接境内产业带、城镇带、工农业基地、交通枢纽及城镇中心的公路，包括国道、省道。根据路网功能，本规划将干线公路网划分为三个层次：高速公路网、城际干线公路网及一般干线公路网。
高速公路网包括境内的国家高速公路、省规划高速公路。高速公路网作为株洲市公路的主骨架，主要承担过境交通及出入境交通，沟通株洲同周边地区间的联系，连接各区县中心、区域经济中心等重要交通枢纽，主要工农业生产基地，主要旅游风景名胜区等,以更好地发挥长株潭国家公路运输组合枢纽的作用，并促进长株潭地区和“3+5”城市群区域间的广泛合作。
城际干线公路网是城市间快速便捷的交通通道，能够加强城市间的交流合作，促进区域经济更加紧密的发展。
一般干线公路网作为高速公路网的辅助、补充和完善，主要包括境内的普通国道、普通省道和部分重要县道。一般干线公路网是高速公路网的重要补充，起交通集散作用，联系城镇带、产业带，沟通境内各经济组团、区镇中心，起高速公路网与地方公路网有效、便捷连通的作用，方便沿线城镇进出高速公路。
农村公路是公路网的重要组成部分，是保障农村社会经济发展、便于农民出行、提高路网通达深度进而提高居民生活质量的重要基础设施。农村公路包括部分县道、乡道和村道三个层次。
1、公路网层次划分
按照《公路法》等有关法律、法规和技术标准的规定，我国公路按行政等级分为国道（包括高速公路和一般国道）、省道、县道和乡道四个层次，此外还有少量专用公路，其中一般国道和省道称为干线公路，县道和乡道称为农村公路或者县乡公路；按技术等级分为高速公路、一级公路、二级公路、三级公路和四级公路五个等级（目前还存在一些未达到四级公路标准的等外公路），其中，二级及二级以上的公路称为高等级公路，二级以下公路称为低等级公路。具体情况参见图5-2。
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图5-2：公路网层次划分
2、公路功能的分类
根据公路的政治、经济意义和功能的不同划分路网层次，是公路网规划、建设过程中的普遍做法，是进行公路网运营管理的客观需要。从市域角度出发，根据公路在整个路网中组织和疏导交通作用的不同，参考国内外有关公路功能分类研究成果，本规划将全市公路网分为主骨架公路、一般干线公路、集散公路和联络公路四大类。其中，主骨架公路和干线公路组成干线公路网。各类公路的主要功能和协作关系如图5-3和表5-1所示。
（1）主骨架公路。主要承担过境和进出株洲的交通，沟通株洲市同周边市州间的联系，连接各区、县中心、区域经济中心、中心场站、游客集散中心等重要交通枢纽。主骨架公路是发挥和强化株洲在长株潭城市群中的区位优势；同时也是实现株洲各县市之间协调发展的重要条件。该层次公路网以实现大宗、长距离交通出行功能为主，具有大容量、高速度的特点。
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图5-3：公路功能分类示意图
株洲公路功能分类表                            表5-1
	功能分类
	连接节点
	服务对象
	服务特征

	主骨架公路
	大中城市
	大中城市、区县间所产生/吸引的长距离交通
	提供快速运输服务

	一般干线公路
	中等城市
	中心镇与区县间、市境内中长距离交通
	兼顾快速运输与交通疏导

	集散公路
	中小城镇
	与干线及联络公路相连，汇集/集散地方交通
	兼顾速度与可达性

	联络公路
	乡村
	乡村短途交通
	提供可达性运输服务


（2）一般干线公路。主要为株洲市域内交通组织服务，连接市域县区中心与中心镇，或辅助主骨架公路连接各主要节点具有联系主骨架公路和集散公路的作用，是实现株洲市域内客货安全、便捷、有序流动的保障。该层次公路网以交通功能为主，兼具游览功能，在保障安全的基础上，具有较大容量、较高速度。
（3）集散道路。集散公路直接服务于境内中小城市（镇），并且与干线公路相连，汇集最基本的地方交通，是公路网络的“支脉”。该层次路网在保证一定的通行速度的同时，具有足够的通达深度。
（4）联络公路。该层次路网主要服务于乡村所产生的短途地方交通，特别侧重于满足可达性要求，连接了交通需求的发生源。联络公路流量小，但通达度深，是公路网络的“毛细血管”。
5.2.1干线公路网布局规划
1、布局规划原则
（1）服从国省干线规划，以区域内规划的高速公路、国省道路为主骨架网主体开展布局规划，加强与周边省市的路网衔接与沟通，形成开放型骨架路网；
（2）服从区域总体规划，遵守相关法规制度，实现交通发展与自然环境的和谐统一；
（3）服务于株洲市国民经济发展规划，与区域城镇体系和国土规划相协调，将公路网有机融入株洲国民经济体系；
（4）着眼综合运输一体化，加强公路交通与其他运输方式的衔接，实现各种运输方式的紧密衔接，形成高效的立体交通网络，促进各交通方式的合理分担。
2、布局规划方法
在交通需求预测的基础上，株洲市公路网布局综合考虑旅游资源开发、城镇体系空间格局、旅游交通组织、环境保护要求等诸多约束性条件，采用定性与定量方法合理选择节点，论证路网规模，采用路网逐层展开法进行布局，并动态优化路网结构，构建合理、完善的公路网络。
在路网规模论证上，本报告主要采用节点重要度法和国土系数法进行路网规模的定量测算，结合类比法、专家经验法（DEPHI法）定性分析，综合确定路网规模。本报告只计算县区连通度，以省道以上公路为总里程，分析株洲市干线公路网总规模。
在路网布局方面，本报告根据干线公路网的特点分别采用交通区位法进行规划，并结合专家、管理者意见进行调整。
具体布局思路如图5-4所示，主要步骤包括：
（1）依据布局原则，进行节点选择和分类，测算公路网规模；根据国民经济规划、旅游规划等进行交通区位分析。
（2）根据区位线进行干线公路网布局；根据节点重要度分析结果，采用“交通区位法”进行干线道路规划。
（3）依据单因素分析，完善路网布局；
（4）依据地形条件、环境条件、路段重要度与交通需求分析等对路线方案进行优化选择。
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图5-4：干线公路网布局规划流程示意图
3、干线公路网节点选择与分类
（1）节点的选择
株洲以工业立市、以工业兴市，区域内公路网络除了覆盖所有居民点外，另一个重要功能是连接区域内产业园区（点）和旅游区等。因此，株洲公路网节点除了应涵盖株洲城区、区县中心、中心镇、一般乡镇以及重要工矿区外，还应包括境内主要独立的物流园。
（2）节点的分类
依据株洲市城市总体规划、城镇体系规划、综合交通规划，将需要连通的公路节点划分为重要节点、较重要节点和一般节点三个层次。重要节点包括株洲市区、县区中心、国家级经济技术开发区、5A级景区；较重要节点包括重点乡镇、省级工业园区、4A级景区；一般节点包括人口（现状）超过2万的乡镇，3A景区。区域内所有公路节点及分类如表5-3-1所示，其中重要节点11个，较重要节点17个，一般节点27个，节点数总计60个。
株洲市公路节点选择与分类一览表                        表5-2
	节点分类
	节点数
	节点名称

	重要节点
	11
	株洲市区（按4个区+云龙示范区），株洲县、醴陵市、攸县、茶陵县、炎陵县，以及株洲高新技术产业开发区（国家级）

	较重要节点
	17
	9个重点乡镇：芦淞区白关镇，天元区三门镇，株洲县朱亭镇，攸县黄丰桥镇、网岭镇、皇图岭镇，茶陵县腰陂镇，炎陵县三河镇，醴陵市白兔潭镇；4处4A级景区；4处省级经济开发区

	一般节点
	21
	新市、龙头铺、马家河、群丰、雷打石、朱亭、白兔潭、泗汾、酒埠江、界首、鹿原、霞阳、云田、泗汾、楚亭、大障、霞阳、雷打石、沔渡；2处3A级景区

	合计
	49
	


4、干线公路网规模测算与论证
由于干线公路网的合理规模与土地面积、地理特征、人口分布、生产力布局等因素都有着密切的内在联系，本报告定性与定量相结合，主要采用连通度法和国土系数法对株洲市干线路网总里程的合理规模进行定量测算，采用类比法测算干线公路网的合理规模，并采用DEPHI法，通过咨询相关专家和株洲市公路管理部门综合确定。
（1）连通度法
连通度法也称节点模型法，它反映的是公路网各个节点间的连接程度，其理论依据是网络几何学。公路网连通度通过考察网络交通节点的连通和通达状况，从路网布局方面反映公路网的结构特征，其定义为规划区域内各节点之间依靠公路交通相互连通的强度。根据实际情况，本报告只计算县区连通度，以三级县道以上干线公路为测算对象。

建立路网合理规模的连通度模型如式5-1：
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式中：C——规划区域内公路网连通度；

LN——区域内公路网总里程，km；

A——区域面积，km2；

N——规划区域内应连通的节点个数；

ξ——非直线系数，定义为路网各节点间实际线路总里程与直线总里程之比，其值与路线的弯曲情况及节点分布的几何形状有关。

当C值接近1.0时，路网布局为树状，各节点之间多为两路连通，为不完善网络；当C值为2.0时，路网布局为方格形状，节点为四路连通，路网布局结构比较完善；C值略大于3时，路网布局为三角网状，节点多为六路连通，路网布局结构完善。一般说来，C值最好为2.0~3.0之间；对于干线公路平均连通度的目标值C=2.0~2.5为宜。

在行政区划及区域面积相对稳定的情况下，影响合理发展规模的重要参数为路网连通度和路网变形系数。通常情况下，影响连通度的主要因素是节点的分布密度，分布密度大则各节点的平均距离就较短，路网的边数就相对较多。对路网变形参数来说，影响其取值的主要因素是区域的地形和公路技术状况。
株洲市境地貌以山地为主，建设条件复杂，通过对域内部分公路路网变形系数的测定，咨询专家和地方交通部门意见，确定干线路网变形系数取值为1.25。
以干线路网变形系数取值为1.25进行反算，截至2014年底，株洲市干线路网连通度为2.0，基本上呈方格状。根据株洲市综合交通规划既定目标，市域境内将形成密集的国省干线网，十二五期间株洲市公路网连通度将得到较大提高。再经过五年的提质、加密，到规划期末，市域内的路网布局形式将向方格网趋近，综合专家意见路网连通度的值2015年、2020年分别取2.1和2.4。相应地选取市内重点镇以上节点共33个，采用连通度法测算区域干线公路网总规模结果见表5-3。
连通度法测算公路网总规模                         表5-3
	特征年
	区域面积
（平方公里）
	节点数
（个）
	路网
变形系数
	连通度
	合理规模
（公里）

	2015
	11262
	49
	1.25
	2.0
	1857 

	2020
	11262
	49
	1.25
	2.4
	2229 


（2）国土系数法
国土系数法是根据国土系数理论“道路长度与人口和面积的平方根及其经济指标系数成正比”，从公路网所在区域的面积、人口、经济水平等社会经济指标来计算区域内的合理理论公路长度，计算公式如下：
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其中，K——公路网系数；
P——人口（千人）；
A——百平方公里。
公式中的三个相关参数K、P、A直接反映了影响公路网规模的三个最重要的方面：经济水平、人口、面积。模型具有较强的实用性，预测结果可以较真实的反映预测地区的实际需要。三个参数中，A百平方公里是定值，K公路网系数和P人口均为变量，需选择合适的预测模型来确定。
参数P为区域人口数量，未来特征年的预测结果见第三章所示。
公路网系数K和人均国内生产总值之间有较强的相关关系。K值是通过对路网发育成熟的国家或地区的公路路网系数和经济指标之间的相关关系进行统计分析来取得。如表5-4-2所示，经过对美、日、英、法、德等发达国家公路网的分析，本报告建立如下回归公式：
K=0.0002AGDP+0.2882（R2 = 0.9296）              （5-3）
式中： AGDP –人均国内生产总值（美元/人）
干线公路总里程测算的基础数据（国土系数法）                  表5-4
	国家

	干线公路里程
（万公里）
	总里程
（万公里）
	公路网密度
	人均GDP
（美元/人）
	面积（千平方公里）
	人口
（千人）

	
	
	
	km/100km2
	公里/万人
	
	
	

	韩国
	2.16
	8.7
	88
	18
	8490
	99
	48333

	日本
	19
	114.8
	304
	92
	32230
	378
	124783

	英国
	16
	37
	161
	63
	22640
	230
	58730

	美国
	65.3
	623
	64
	240
	30600
	9856
	262833

	法国
	39
	89.3
	162
	142
	23480
	551
	62887

	德国
	14
	65.6
	182
	81
	28280
	360
	80988


注：表中各国家及地区数据均以1999年底统计为基准。
应用上述国土系数法模型求解公路合理规模时不难发现，公路网里程随着人均国内生产总值的增加而增加。发达国家的公路建设经验表明，公路网规模并不是随着人均国内生产总值的增加而一直增加下去，而是当人均国内生产总值增长到一定程度时，公路网规模趋于稳定。当前几个主要发达国家基本在20世纪80年代末期到90年代末期公路网总规模基本不增长或增长速度极为缓慢，公路网发展进入成熟稳定期。
根据前述人口和经济发展指标预测结果计算，到2020年株洲市人均国内生产总值将达到17370美元，介于15000-20000美元，基本达到发达国家90年代末期水平。按照同期株洲市公路发展也逐步进入成熟稳定期计算，利用国土系数法测算2020年株洲市干线公路网总规模为2544km左右（以2020年公路网里程为控制）。
国土系数法测算干线公路网总规模                         表5-5
	特征年
	区域面积
（100km2）
	区域人口
（千人）
	区域GDP（万元）
	人均GDP
（美元）
	K值
	合理规模
（km）

	2015
	112.62
	3988.6
	2403.21
	9485
	2.18
	1461

	2020
	112.62
	4060.2
	4479.95
	17370
	3.76
	2544


（3）类比法
① 与城市道路的对比
和城市交通一样，公路网络上的大部分交通出行都包括运行、过渡、分配、集聚、进入、终止六个典型阶段。公路网络合理的等级级配，有利于促进各等级道路合理分工，使得交通流由低一级道路向高一级道路有序汇集，并由高一级道路向低一级道路有序疏散，从而提高道路网运转效率。我国《城市道路交通规划设计规范》设定理想的空间布局关系和道路等级功能供需关系，推荐城市道路网络的（长度）级配：快速路：主干路：次干路：支路的大致比例为1：2：3：6。快速路和主干路长度相当于公路网络中的干线公路，承担车流量大，速度要求高，在整个路网中的比重为25%。
② 与发达国家的对比
国际道路联盟出版的《世界道路统计》资料将世界各国的公路划分为四个等级：高速公路、主干线或国道、次干线或区道和其他道路。依据其承担的功能，其中高速公路、主干线或国道、次干线三个等级层次为干线公路。我们可以通过类比发达国家高速公路、主干线或国道、次干线的发展水平，来确定未来株洲市干线公路里程的发展目标。如表5-6所示，发达国家干线公路比重在10.48~43.67%之间，相互间存在较大差距，这与各国的管养体制和统计口径不同有关。
参考城市道路合理分流的推荐干线比重和发达国家的干线公路情况，结合人口密度、土地资源、地形地质特征等实际情况，咨询专家意见，规划期末株洲干线公路里程比重为20%左右，约2800km。
干线公路规模测算的基础数据（类比法）                     表5-6
	国家
	公路总里程（万公里）
	干线公路里程（万公里）
	干线公路比重（%）

	韩国
	8.7
	2.16
	24.83%

	日本
	114.8
	19
	16.55%

	英国
	37
	16
	43.24%

	美国
	623
	65.3
	10.48%

	法国
	89.3
	39
	43.67%

	德国
	65.6
	14
	21.34%


5、干线公路网规模的确定
根据连通度法、国土系数法和类比法的计算结果（如表5-7）。
干线公路网规模论证各方法比较   单位（公里）             表5-7
	
	连通度法
	国土系数法
	类比法

	株洲市干线公路网规模
	2229
	2544
	2800


根据以上三种方法推算出的结果，结合株洲市经济社会和公路网发展的特征，按照可持续发展的要求，综合考虑资源的有限性、现有公路建设资金条件和经济社会发展对国、省道网的需求等因素，并咨询专家后，确定规划株洲市干线公路网本次规划里程采用2000~2500公里较为适宜。
如前所述，干线公路网包括高速公路网、城际干线公路网和一般干线公路网三个层次。不同层次的路网具有各自的功能。
（1）高速公路布局规划V级，十三五末为VI或VII级
高速公路主要承担长距离、大容量过境和出入境交通。“十三五”期间，株洲市将基本构筑“四纵五横”的高速公路网络。四纵分别是：岳汝高速公路株洲段、长株高速公路株洲段、京港澳高速公路株洲段、衡炎高速公路株洲段；五横分别是：沪昆高速公路株洲段（醴潭高速）、株醴高速（莲花冲（湘赣界）-株洲公路改建工程）、沪昆高速公路扩容工程（醴陵至娄底高速公路）、泉南高速株洲段（界化垄至茶陵高速公路茶）、茶陵至常宁高速公路（陵至界首高速公路）、炎井高速公路株洲段。另外包含预备项目两个：长株潭东环线、吉安-邵阳高速公路株洲段。
“十三五”期间，全市将新建高速公路项目2个，合计长度78公里；续建项目1个，建设里程32公里；启动吉安-邵阳高速公路株洲段和长株潭东环线的论证工作。预计到“十三五”期末，全市高速公路通车总里程将达到568公里。株洲市“十三五”高速公路规划建设项目，详见表5-8。
以下对株洲市高速公路总体布局进行分述：
· 纵1：京港澳高速公路株洲段（既有公路）
京港澳线（原名“京珠线”）株洲段，路线位于株洲市和湘潭市的交界附近，经过株洲市天元区和株洲县雷打石、王十万，京港澳线是我国中部地区最重要的南北向公路动脉，是长株潭城市群的发展主轴，是长株潭交通枢纽的重要组成部分，是株洲市重要的对外出口，株洲市境内长42公里。
· 纵2：长株高速公路株洲段（既有公路）
长沙至株洲高速公路位于株洲市城区以北，是湖南省长株潭经济一体化规划中高速公路网的主要组成部分，是连接长沙黄花机场至株洲最便捷的一条交通要道。路线跨过浏阳河后进入株洲境内，经云田乡后与沪昆高速公路交叉，设置龙头铺互通，向南接株洲连接线。路线全长41公里，株洲市境内长16公里。
· 纵3：岳汝高速公路株洲段（既有公路）
岳阳至汝城高速公路是湖南省规划高速公路网的第一纵，自春江桥进入醴陵市境内，经攸县、茶陵、炎陵至桂东。
岳阳至汝城高速公路由浏阳（黄泥界）至醴陵高速公路、醴陵至茶陵高速公路、炎陵至汝城（湘粤界）高速公路组成。
浏阳（黄泥界）至醴陵高速公路：路线于春江桥进入醴陵市，经官庄乡、枫林市乡、黄獭嘴镇，于板杉乡与醴潭高速公路相接，顺接醴陵至茶陵高速公路，路线全长99.297公里（株洲市境内20公里）。
醴陵至茶陵高速公路：路线起于醴陵市板杉乡，顺接浏阳至醴陵高速公路，经醴陵市西面至神福港镇跨越渌水到达黎家冲，往南经醴陵市嘉树、泗汾至船湾进入攸县境内，经皇图岭、湖南坳、中佳桥、莲塘坳到达菜花坪镇，经银湖村、合湖村，到达终点平水镇五峰村，与衡炎高速公路相接，株洲市境内全长105公里。
炎陵至汝城（湘粤界）高速公路：路线起于炎陵县城西的分路口，接衡炎高速炎陵西互通，向南利用炎帝陵连接线，经三河、鹿原、塘田后，沿G106向南，经龙渣继续向南，终于湘粤界。株洲市境内路线长度为46公里（不含衡炎高速炎帝陵连接线改造路段9公里）。
· 纵4：衡炎高速公路株洲段（既有公路）
衡炎高速公路：衡炎高速公路是湖南省高速公路网的组成部分，是国家规划的江西吉安至湖南邵阳高速公路的重要一段。该项目路线经过攸县、茶陵和炎陵县三县，株洲境内全长75公里（含炎帝陵连接线9公里）。
· 横1：沪昆高速公路株洲段（醴潭高速）（既有公路）
沪昆高速公路起于上海，止于云南昆明，是国家规划的国道主干线中的一条横向线，是连接长三角区域与内陆省份的重要公路，是连接华东、中南、西南部地区的主要交通运输通道，也是长株潭区域前往江西、浙江、上海等方向的重要通道。株洲市境内沪昆高速公路（即醴潭高速公路）是湖南省境内的起始段，是湖南高速的东大门，起于湘赣交界处的醴陵市金鱼石，终于长潭高速公路殷家坳互通，与潭邵高速对接。株洲市境内路线全长72公里。
· 横2：莲花冲（湘赣界）-株洲公路改建工程（株醴高速）（续建项目）
莲花冲（湘赣界）-株洲公路改建工程，路线起于江西萍乡与湖南醴陵交界处的莲花冲，与江西萍乡至莲花冲一级公路相接，经醴陵市北、板杉、芦淞区姚家坝、白关，至于株洲市红旗立交桥栋，顺接株洲至易家湾公路，全长50.382公里，同步建设辅道1.658公里。全线共设置醴陵外环、醴陵东、醴陵、板杉（枢纽）、姚家坝、白关6处互通式立交。“十三五”期间本项目续建32km。
· 横3：沪昆高速公路扩容工程株洲段醴陵-娄底高速公路（规划项目）
醴陵-娄底高速公路扩容工程是湖南省高速公路网规划中新增的一条高速公路，原规划路线从长株潭核心区穿过，其建设不利于核心区经济的长远发展，本次规划将路线往南调整，调整后路线走向为：项目起于株洲市与江西交界处的莲花冲互通，与沪昆高速顺接，向西经醴陵市东富、茶山，跨湘江后，在株洲县三门镇与京港澳高速公路相交。株洲市境内项目全长约61公里。
· 横4：泉南高速株洲段（既有高公路）+茶陵-常宁高速公路株洲段（规划项目）
泉南高速株洲段指株洲市境内的茶陵至界首高速公路。
界化垄至茶陵高速公路：茶陵至界化垄段高速公路是国家高速公路网中泉州至南宁高速公路的一段。境内路线起于茶陵县与江西莲花县交界处的界化垄，路线沿省道S320及茶水展线，经高垄镇、火田、腰陂至茶陵县孟塘与衡炎高速公路相接。路线全长46公里。
茶陵至常宁高速公路是湖南省高速公路规划项目，株洲段是指茶陵至界首高速公路：该项目位于茶陵县境内，起点与界化垄至茶陵高速公路和衡炎高速公路相接，经枣市至茶陵与安仁交界处的界首，该项目是益（阳）娄（底）衡（阳）高速公路的延伸，路线长30公里,，株洲段长17km。
· 横5：炎井高速公路株洲段（既有公路）
炎井高速公路株洲段包括炎陵分路口至炎陵县城高速公路+炎陵县城至睦村高速公路。
炎陵分路口至炎陵县城高速公路：该项目位于株洲市炎陵县境内，是衡炎高速公路的延伸段，通过炎睦高速公路与江西省井冈山至睦村高速公路对接。路线全长13公里。
炎陵县城至睦村高速公路：该项目位于株洲市炎陵县境内，连接江西省和炎陵县，是炎陵县往江西的重要出口，是炎陵县重要的旅游公路，可通往江西省井冈山景区，路线全长18公里。
· 预备项目1：长株潭东环线
长株潭东环线高速公路为纵向高速公路网京港澳高速与岳汝高速之间的纵向加密线，可以较好的分流来自两条纵向高速公路的巨大交通压力，打造长株攸方向的快捷大通道。同时与横向高等级公路连接成网，可以发挥出巨大的高速公路网带来的效应。路线全程38公里。
· 预备项目2：吉安-邵阳高速公路株洲段
吉邵高速公路：东起江西省吉安市与抚吉高速（S46）、樟吉高速（S69）相接，往西经安福县枫田镇（与大广高速G45相交）、萍乡市莲花县坊楼镇（与上莲高速公路S89相交）、湖南省株洲市攸县柏市镇、湖南坳乡、酒埠江镇、网岭镇（与平汝高速S11相交）、丫江桥镇、株洲县龙潭镇、朱亭镇（与京港澳G4相交）、衡阳市衡东县石湾镇、横山县、南岳区（与衡岳高速S51相交）、衡阳县石市镇（与岳临高速S61相交）、曲兰镇（与娄衡高速S71相交），在衡阳县金兰镇接入衡邵高速（S80），止于邵阳市，全长430公里，其中新建吉安北至衡阳县金兰段，全长约380公里，株洲市境内长70km。
株洲市“十三五”高速公路规划建设项目                   表5-8
	线路名称
	路线组成
	主要控制点
	建设
性质
	建设规模（km）
	备注

	十三五实施项目

	1
	莲花冲（湘赣界）-株洲公路改建工程
	莲花冲、阳东、白关、红旗立交
	续建
	32
	不含18公里一级公路

	2
	醴陵-娄底高速公路扩容工程
	莲花冲、东富、茶山、三门镇
	新建
	61
	国高网扩容工程

	3
	茶陵-常宁高速公路
	茶陵、界首
	新建
	17
	即茶陵至界首高速公路

	预备项目

	1
	长株潭东环线
	白关、石亭
	新建
	38
	

	2
	吉安-邵阳高速公路
	攸县柏市镇、湖南坳乡、酒埠江镇、网岭镇、丫江桥镇、株洲县龙潭镇、朱亭镇
	新建
	70
	


（2）城际干线公路布局
“十二五”期间，株洲市建成洞株路、天易路、铜霞路和武广客运湘潭连接线4个项目34公里，形成与长沙、湘潭对接的“一纵四横”城际干线网络（包括“十一”期间建成的时代大道）。至“十三五”期末，株洲市将形成“二纵五横”城际干线通道，共计233.1公里。
株洲市“二纵五横”城际干线通道分述如下：
时代大道：路线起于株洲市田心立交桥，终于株洲与湘潭交界处的青塘，全长15公里，是连接长株潭三市核心地段的“人字形”城际快速干道的一部分。
长沙洞井铺至株洲荷塘区公路(洞株路)：路线起于红港路和建设路路口，沿红港中路、红港东路、经龙头铺镇卫星城、云田新城，止于长沙洞井铺，全长约18公里，拟按路幅宽100米建设，双向八车道。该路是连接株洲与长沙的城际便捷通道，是长株潭城市群核心区融城大道东环线的主要组成部分，对长株潭城市群一体化发展起着重要作用。
株洲天元区至湘潭易俗河公路（天易路）：路线起于株洲市天元区，止于湘潭县易俗河，路幅宽11.0米，全长5公里。天易路是株洲出入京港澳高速公路及联系湘潭市的快速通道，也是粟雨工业园和欧洲工业园的主要对外交通道路，对工业园区的发展起着极大的促进作用。
株洲铜塘湾至霞湾公路（铜霞路）：路线东起于石峰区铜塘湾，与响田路相交，西至湘潭市双马镇接芙蓉东路，株洲市境内路线长7公里，均利用现有铜霞路进行改造，路幅宽60米，双向八车道。该路是长株潭城市群核心区融城大道南环线的主要组成部分，同时其位于株洲清水塘循环经济工业园内，为工业园的发展奠定了良好基础。

武广客运湘潭连接线：路线起于株洲市西站南路和湘芸路交叉口，顺接西站南路，向西经胡家塘、白莲进入湘潭县境内。根据规划株洲市境内路线长4公里，路幅宽60米，按城市快速路标准建设。该项目位于武广客运站西南方向，是株洲市联系湘潭的重要城际干线。
长株攸快速路：长株攸公路拟起于长株交界处的章桥（向北可连接长沙规划的南横线，已与长沙市签订交界点协议），经庾、大京、白关、仙井、石亭、均楚、贺家桥、丫江桥、贾山、石羊塘等乡镇，从攸县县城西侧通过，终于衡炎高速公路攸县收费站连接线起点位置，与衡茶吉铁路攸县火车站连接线相交。项目全长约150.7公里，估算总投资约72亿元。
东城大道：东城大道是株洲市连接醴陵的快速通道，也是建好“湖南东大门”的重要基础设施，项目建设对株醴融城、株醴新城开发和向东向南发展战略具有重要意义。东城大道东起醴陵市国瓷路，经仙霞、新阳，西经机场大道、迎新路，至市区东环线，对接铁东路，全长33.4公里，估算总投资约28.6亿元。
株洲市“十三五”城际干线公路规划建设项目见表5-9。
株洲市“十三五”城际干线公路规划建设项目                    表5-9
	线路名称
	路线组成
	主要控制点
	建设
性质
	规划里程（km）
	备注

	1
	长株攸快速路
	章桥、庾、大京、白关、仙井、石亭、均楚、贺家桥、丫江桥、贾山、石羊塘、攸县
	新建
	150.7
	

	2
	东城大道
	醴陵市区、仙霞、新阳
	新建
	33.4
	含23公里与S331共线


（3）一般干线公路布局
一般干线公路网是干线公路网中除高速公路网及城际干线公路网外的最重要的公路网络，对株洲市而言，一般干线公路网应通畅连接各县（市）及县市内的主要城镇并提供通行能力较大、服务水平较高的公路基础设施。
根据目前国省道网络优化调整方案，株洲市国省道网络为：“一纵四横”的国道网络和“八纵十三横”省道网络格局。其中，
其中，“一纵四横”的国道网络为：
一纵，G106株洲段（醴陵南桥至炎陵龙渣）；
一横，G320株洲段（醴陵东富至株洲市石峰区）；
二横，G322瑞安至友谊关（茶陵界化垄至界首，原S320）；
三横，G356湄州至西昌（炎陵睦村至茶陵浣溪，原线路名称为S321和X063）；
四横，G357东山至泸水（炎陵槽里至深坳，原S322）。
“八纵十三横”省道网络中，八纵为：
一纵，S204醴陵清水江-茶陵东首村；
二纵，S323醴陵-湘阴西林（醴陵瓦子坪-醴陵市）；
三纵，S205平江龙门-汝城铁丝坪；
四纵，S206临湘定湖至炎陵云里；
五纵，S207炎陵荆竹山-宜章杨梅山（含原一横向省道）；
六纵，S209长株攸快速路-桂阳（原S212和长株攸合并）；
七纵，S104长沙黄兴-衡东石岗坳（原S211）；
八纵，S210云溪道仁矶-攸县绿田。
十三横为：
一横，S105长沙洞井-醴陵南桥；
二横，S330醴陵青平村-韶山；
三横，S331醴陵屏山-安化驿头铺；
四横，S333醴陵老关-湘潭县谭家山(原省道S313)；
五横，S335醴陵早禾塘-韶山白田；
六横，S332醴陵美田桥（湘赣界）-新晃林冲；
七横，S337攸县长华-衡阳高汉；
八横，S339攸县柏市-会同蒲稳；
九横，S340攸县龙下-邵阳宋家塘（原S315）；
十横，S344茶陵晓塘－靖州星子界（湘黔界）；
十一横，S345茶陵和吕-零陵岭尾（湘桂界）；
十二横，S347茶陵华里-常宁；
十三横，S349炎陵牛头坳-零陵东湘桥。
“十三五”期间，株洲市主要规划对以上普通国省道进行升级改造，新开工项目：G356茶陵浣溪-太英、G106醴陵城区绕城线（王仙-龙源冲）、G356炎陵县城绕城公路、S331醴陵屏山-芦淞区栗塘村、S105株洲云龙楠山铺-醴陵塘坊、白关-红旗立交、S339酒埠江至网岭改建工程、S207炎陵荆竹山至船形、S347茶陵夏乐-浣溪、S345茶陵和吕至攸县高和公路（茶陵段）、S205炎陵大和塘-沔渡、攸县旅游环线延伸线新建工程、S206炎陵十都-南流、S205醴陵挫断坳-大障、S205茶陵路岭坳-严塘、S205攸县钟家桥-路岭坳、攸县老漕村至莲花县蕉叶冲村公路、茶陵云阳山至洮水水库公路、醴陵旗滨大道二期（S333支线项目）、醴陵市醴北人家北部旅游公路。
株洲市“十三五”一般干线公路网规划建设项目见表5-10。  

株洲市“十三五”一般干线公路规划建设项目                  表5-10
	序号
	路线组成
	建设性质
	规划等级
	建设里程（km）
	备注

	
	（一）国道
	
	
	38
	

	1
	G356茶陵浣溪-太英
	升级改造
	二级公路
	6
	

	2
	G106醴陵城区绕城线（王仙-龙源冲）
	新建
	一级公路
	17
	按一级公路申报

	3
	G356炎陵县城绕城公路
	新建
	一级公路
	15
	按一级公路申报

	
	（二）省道
	
	
	537.57
	不含与东城大道共线23公里

	1
	S210株洲市王家坪-朱亭
	
	
	52
	

	2
	S331醴陵屏山-芦淞区栗塘村
	续建，改建
	一、二级公路
	33/10
	含23公里与东城大道共线里程

	3
	S105株洲云龙楠山铺-醴陵塘坊
	新建
	一、二级公路
	12/77
	

	4
	白关-红旗立交
	新建
	二级公路
	11
	

	5
	S339酒埠江至网岭改建工程
	改建
	一级公路
	15
	

	6
	S207炎陵荆竹山至船形
	改建
	二级公路
	58
	

	7
	S347茶陵夏乐-浣溪
	改建
	二级公路
	19
	

	8
	S345茶陵和吕至攸县高和公路（茶陵段）
	改建
	二级公路
	58
	


	9
	S205炎陵大和塘-沔渡
	改建
	二级公路
	9
	

	10
	攸县旅游环线延伸线新建工程
	新建
	一级公路
	5
	

	11
	S206炎陵十都-南流
	改建
	二级公路
	8
	

	12
	S205醴陵挫断坳-大障
	改建
	二级公路
	46
	

	13
	S205茶陵路岭坳-严塘
	改建
	二级公路
	33
	

	14
	S205攸县钟家桥-路岭坳
	改建
	二级公路
	29
	

	15
	攸县老漕村至莲花县蕉叶冲村公路
	改建
	二级公路
	7
	

	16
	茶陵云阳山至洮水水库公路
	改扩建
	一级公路
	27
	

	17
	醴陵旗滨大道二期（S333支线项目）
	新建
	一级公路
	7
	

	18
	醴陵市醴北人家北部旅游公路
	改建
	二级/四级公路
	44.57
	

	
	预备项目
	
	
	335
	

	1
	S205茶陵严塘-大和塘
	改建
	二级公路
	56
	

	2
	S205攸县杉仙殿-钟家桥
	改建
	二级公路
	39
	

	3
	S332株洲县八斗-古岳峰
	改建
	二级公路
	35
	

	4
	S349炎陵牛头坳-中村
	改建
	二级公路
	42
	

	5
	S330醴陵青平-芦淞区坚固
	改建
	二级公路
	68
	

	6
	S206攸县中和-太和仙
	改建
	二级公路
	40
	

	7
	S206茶陵火田至湖口
	改建
	二级公路
	32
	

	8
	S340攸县大同桥至洮水
	新建
	二级公路
	23
	


5.2.2农村公路布局
农村公路是整个公路网系统的重要组成部分，对于城乡物资交流，商品集散和群众生活服务起着十分重要的作用。相对于干线公路而言，农村公路具有数量多、分布广、辐射面宽、交通量小、技术等级低等特点，并侧重于服务功能，主要服务于城乡社会经济发展和广大农民的生产生活。
本次规划对农村公路行政等级合理性进行了研究，以指导农村公路项目建设时序与标准，完善农村公路路网结构，构建畅通、安全的农村公路网络。
1、农村公路行政等级合理化研究原则
（1）普通国省道要在现有规划基础上，重点考虑瓶颈、拥堵路段，结合城镇规划布局，可提出可行的绕行方案。对国省道改线后的遗留路段，可将其纳入城乡公路进行改造，如废弃则须进行复垦。
（2）各县市区应适时提出区域内县乡道主骨架构想，并遵循县乡道“尽量贯穿多个乡镇、村和重要交通节点，必须成网成片”的原则。乡镇重点考虑县道，行政村重点考虑村道的布局。
（3）县与县之间应加强衔接，应尽可能打通县域间的断头路，并力争在建设标准、建设时序方面达成一致。
（4）在全市城乡公路基础数据补充调查成果的基础上，进一步完善现有GIS系统数据，并以县域为单位，结合乡镇、村庄规划，按村道覆盖25户/100人（双控）以上自然村为单位。 
2、城乡公路行政等级合理化研究成果
“十三五”规划后，县乡村道公路里程有了一定的变化，醴陵市“十三五”规划后里程比“十二五”时期多了2027.40公里，茶陵县“十三五”规划后里程比“十二五”时期多了1369.65公里，炎陵县“十三五”规划后里程比“十二五”时期多了784.75公里，攸县“十三五”规划后里程比“十二五”时期多了1417.73公里，株洲县“十三五”规划后里程比“十二五”时期多了1253.36公里，具体情况请见下表。
株洲市十三五省县乡村道调整情况表                     表5-11
	区域
	线路行政等级
	十三五规划后里程
（公里）
	十二五规划里程
（公里）
	里程
比较
	备注

	醴陵市
	省道
	347.395
	308.265
	
	

	
	县道
	927.416
	472.936
	
	

	
	乡道
	533.999
	481.334
	
	

	
	村道
	2245.059
	1563.8
	
	

	
	村道（Ｖ）
	799.868
	
	
	

	
	合计
	4853.737
	2826.335
	2027.40
	

	茶陵县
	省道
	533.7
	404.4
	
	

	
	县道
	712.019
	353.7
	
	

	
	乡道
	449.581
	383.4
	
	

	
	村道
	2354.248
	1538.4
	
	

	
	村道（Ｖ）
	0
	
	
	

	
	合计
	4049.548
	2679.900
	1369.65
	

	炎陵县
	省道
	278.028
	218.033
	
	

	
	县道
	408.728
	287.847
	
	

	
	乡道
	244.643
	217.077
	
	

	
	村道
	866.269
	403.008
	
	

	
	村道（Ｖ）
	113.042
	
	
	

	
	合计
	1910.710
	1125.965
	784.75
	

	攸县
	省道
	618.349
	494.072
	
	

	
	县道
	606.038
	494.998
	
	

	
	乡道
	729.491
	568.547
	
	

	
	村道
	1636.168
	1557.579
	
	

	
	新增道路（V）
	942.88
	
	
	

	
	合计
	4532.926
	3115.196
	1417.73
	

	株洲县
	省道
	286.493
	286.493
	
	

	
	县道
	528.881
	274.375
	
	

	
	乡道
	174.827
	280.162
	
	

	
	村道
	1159.782
	818.432
	
	

	
	村道（V）
	762.84
	
	
	

	
	合计
	2912.823
	1659.462
	1253.36
	


3、“十三五”农村公路项目库
“十三五”期间，株洲市升级现有的低等级道路，大力提高通畅工程的通达深度，接通断头路，全面硬化乡村道路，全面完善农村公路网络。由于“十三五”农村公路规划规模有限，建议结合农村公路行政等级合理化研究成果，选择农村公路建设具体项目，规模如表5-12所示。
株洲市“十三五”农村公路建设项目表                  表5-12
	序号
	建设项目
	建设规模
	备注

	1
	重要县乡道改造（km）
	60
	

	2
	渡改桥（座）
	17
	

	3
	危桥改造（座）
	242
	

	4
	安保工程（km）
	2968
	

	5
	窄路加宽（km）
	2073
	

	6
	农村公路养护管理
	
	依据农村公路养护管理办法（征求意见稿）测算


5.2.3交通扶贫发展规划
一、株洲市“十二五”交通扶贫规划完成情况
根据株洲市交通运输局统计，截止“十二五”末，全市以通畅工程、联通工程和打通“断头路”、道路拓宽提质为重点，推进城乡交通一体化为目标，建设农村公路2699.5公里，公路通车总里程达到13794公里，完成公路安全生命防护工程818公里、完成危桥改造306座、渡改桥20座、渡口码头改造67处，农村公路等级化率达98%，实现100%的乡镇和建制村通达水泥、沥青路，行政村客运班线通达率97%。
二、株洲市“十三五”交通扶贫规划
根据湖南省交通运输“十三五”规划及全市194个贫困村实际出行要求，全市将继续加大贫困村窄路加宽、通畅工程、危桥改造、公路安全生命防护工程等项目建设力度，切实加快推进全市贫困村路网建设，优化城乡区域交通运输网络对接，有效解决群众出行难问题。“十三五”期间株洲交通运输局将积极开展交通扶贫攻坚工作，将项目和资金分解到年度，落实到贫困村，为全市率先全面建成小康社会打下了坚实基础：
1、深刻认识交通扶贫重大意义，加强工作部署

交通运输是发展的“主动脉”和“加速器”，是加快扶贫攻坚的“大通道”。打好交通扶贫攻坚战，全面建成“外通内联、通村畅乡、班车到村、安全便捷”的贫困地区交通运输网络，是率先完成全市扶贫攻坚三年计划、全面建成小康社会目标的重要支撑与保障。

株洲市交通运输局深刻认识到交通扶贫工作的重大意义，列为“十三五”期间交通运输行业的第一民生工程和重大政治任务重点推进，要求全市交通系统严格落实各级扶贫攻坚的部署安排，紧紧围绕全市扶贫攻坚总目标和扶贫工作总体要求，加强组织领导、明确工作责任、抓好工作落实，优先把全市194个贫困村的交通设施项目规划实施，建设好贫困地区的资源路、旅游路、产业路。

2、全面摸清贫困地区交通情况，制定扶贫实施计划

（1）充分摸底调查。株洲市交通运输局下发了《关于做细做实交通扶贫规划和实施方案的通知》，要求各县市交通运输局对辖区范围内“十二五”期间所有建制村计划内的通畅工程完成情况进行全面摸底调查，对辖区范围内贫困村的危桥、村主干道及规划通农村客班车的村主干道等情况进行全面调查。
（2）精心编制规划。在各县市区上报的基础上，株洲市交通运输局按照统筹规划、循序推进，因地制宜、讲究实效的原则编制了交通扶贫实施规划。预计近期（2016~2017年）在全市194个贫困村实施窄路加宽107.852公里，总投资1617.78万元。其中：株洲县10.837公里，总投资162.55万元；醴陵市12.382公里，总投资185.73万元；攸县14.373公里，总投资215.595万元；茶陵县46.249公里，总投资693.735万元；炎陵县24.011公里，总投资360.165万元。实施危桥改造8座，其中株洲县3座、茶陵县3座、炎陵县2座。实施炎陵县通畅工程18.5公里，总投资1650万元。所有项目均明确了建设规模、投资估算、实施年份、责任部门、责任领导以及资金来源。

3、争取项目、资金支持，抓好工作落实

（1）落实建设资金，保障项目实施。积极对接省交通发展规划，完善“十三五”交通规划，加强协调沟通，争取更多项目列入国省规划范围；积极主动与省交通运输厅衔接，加大贫困村项目建设资金、计划安排，力争扶贫实施规划内窄路加宽、危桥改造、通畅工程等项目计划、资金在2016、2017年分批全部下达。同时，督促各县市加大项目建设资金筹措力度，确保项目资金落实到位。
（2）保持高位推进，加快项目建设。继续把交通扶贫项目建设作为为民办实事的重要内容，列入全局工作的重要议事日程，与年度各项工作同部署、同推进、同落实。每年年初，将扶贫实施规划内窄路加宽、危桥改造、通畅工程等项目下达给各县市，将项目建设作为重要内容纳入市政府对县市区政府的交通目标考核，并签订责任状，督促各县市区交通运输主管部门迅速启动，确保项目全面完成。
（3）严格监督检查，保证质量安全。强化工程质量监管，加强招投标管理，严格落实质量全过程监控，坚决杜绝“豆腐渣”工程。着力抓好安全生产，把安全责任落实到基层一线、落实到企业、落实到具体责任人，对安全措施不到位的严格整改。同时督促县市区严格以国家和部颁的施工验收规范和质量检验标准为依据，按照程序和手续对建成项目进行交竣工验收，不留后遗症，真正把交通扶贫工程建成放心工程、百年工程。
5.2.4国防交通建设项目
国防交通建设项目是为保障战时军队机动和军事运输以及各重要军事目标之间的交通基础设施。如战区内供部队机动和前送后送用的预备道路和预备通路，通往战时地下指挥工程、预设战场、军事基地的预备道路等。根据省办《关于做好“十三五”国防公路、水路战备建设规划编制工作的通知》精神，结合株洲市交通战备以及交通建设等方面的实际情况，“十三五”期间，株洲市规划建设10个国防交通建设项目。
1、攸县严湖-坪泉公路项目：该项目西起攸县丫江桥镇严湖村（接株洲县），经原X031、Y045（新X037、S206），东至坪阳庙乡坪泉村，全长28公里。现有道路为四级公路，路基宽6-8米，路面为4.5-6米宽的水泥混凝土路面，最小平曲半径为15米，最大纵坡9%，路面结构层基本保持完整。该项目拟建成10米宽路基，8.5米宽路面，总投资14000万元。该项目为战略战役通道，战略地位非常重要，是S315的重要辅助线，是连通G4和G106和醴茶铁路的重要连接线。

2、攸县皇图岭—界头公路项目：该项目西起皇图岭镇镇区接国道G106，经原Y095（新Y309、Y308、 X104），东至界头村接江西省萍乡市湘东区，全长14公里。现有道路为四级公路，路基宽6-8米，路面为4.5-6米宽的水泥混凝土路面，最小平曲半径为15米，最大纵坡9%，路面结构层基本保持完整。该项目拟建成10米宽路基，8.5米宽路面，总投资7000万元。该项目为战略战役通道，是连通湖南省和江西省的一条重要线路，有利于保障战时军队机动、军事运输以及各军事目标之间联络。

3、株洲县渌口—朱亭公路项目：该项目北起渌水大桥南端约0.8公里处，与省道S211（二级沥青砼路面）相连，经原Y30、C233、C236、C238、CZ44、C252、C253、C242、CZ45、C246、Y035、C283、C307、C314、C353、C355（新X050、Y113、S335、C167、C180、C132、C253、C159、C057、C173、C251、Y119、S210、Y129、X033、Y138），南接朱亭镇朱亭互通与G4（高速公路沥青砼路面）相连，全长63.001 km，共经过6个乡镇，南阳桥乡南岸村段为1.2km乡道，公路等级四级，路面为水泥砼路面，路面宽度4.5米，路基宽度6米；南阳桥乡竹基村至洲坪乡泗洲站村段为30.454km村道，公路等级四级，其中6.911km路面为水泥砼路面，23.543km路面为砂石路面，路面宽度3.5米，路基宽度4.5米；洲坪乡将军村至乌鸦山村段3km无路；淦田镇梓湖村至栗塘村段为9.17km乡道，公路等级四级，其中2.597km路面为沥青表处路面，6.573km路面为水泥砼路面，路面宽度4.5米，路基宽度6米；平山乡红石村至朱亭镇兴隆村段为19.177km村道，其中9.51km路面为水泥砼路面，9.667km路面为砂石路面，路面宽度5米，路基宽度6米；拟全线改造为四级公路，路面为水泥砼路面，路面宽度5米，路基宽度6.5米，投资估算总额9450.15万。该路向东可与醴陵G60、G106相连，向西可与G4通过S313跨湘江相连，是株洲铁路枢纽连接公路，朱G4朱亭湘江大桥南端的战时绕线公路。

4、醴陵市白兔潭—金山公路项目：该项目南起醴陵市白兔潭镇，经原C133、Y066、C065、C090、C114、C112（新Y218、Y219、Y200、Y206），终点位于萍乡市X151上栗县金山镇，路线全长24.55km,其中醴陵境内19.55km，拟按照平原微丘三级公路标准设计，计算行车速度40公里/小时，采用双向两车道，路基宽7.5米，路面宽6米，“路面结构采用15CM5%水泥稳定砂砾基层”+“22 CM水泥砼面板”。途中有两座大桥需按公路-II级标准进行加固改造。拟建公路方案估算总投资10149.98万元，平均每公里造价413.44万元。该项目为战略战役通道，赣湘两省联系及醴陵与萍乡两市联系的重要通道，对于保障战时军队向东南方向机动和军事运输以及各重要军事目标之间的交通具有重要意义。

5、茶陵县“洣江—秩堂”公路项目：该项目起于泉南高速G72雅环互通相接线，经原X059、X060（新S345、X059、X060），终点与江西G319相接，全长58公里。目前该线路为山区等外公路，路面宽度5.5米和6米，路基宽度6.5米和7米，最小平曲线半径5米，最大纵坡18%，设计时速不到20公里/小时。拟改建为四级公路，设计时速60公里/小时，路面宽度6米，路基宽度7.5米，最小平曲线半径30米，最大纵坡8%，项目总投资2.9亿元。该项目为战略战役通道，可提高湘赣省间部队机动和军事运输的公路通行能力。

6、茶陵县虎踞—茶陵公路项目：该项目西起醴茶高速虎踞互通，经原X052、X061（新X052、S345），东至衡炎高速茶陵互通，起点与G106相交，终点与G322相交，全长38公里。目前该线路为山区四级公路，设计时速20公里/小时。路面最大宽度5米，路基最大宽度6.5米，最小平曲线半径15米，最大纵坡15%。拟改建二级公路，设计时速20公里/小时，路面最大宽度8.5米，路基最大宽度10米，最小平曲线半径30米，最大纵坡7%，估计投资3.2亿元。项目建成后将成为湘赣之间战略战役通道，提高部队机动和军事运输的公路通行能力。

7、炎陵县水口墟至营盘墟公路项目：该项目起于水口墟，沿原X070（新X070、S349），止于与江西省遂川县营盘墟交界的牛头坳，路线全长39.319公里。目前为山区四级公路，路基宽6.5米，路面宽5.5米，路面为水泥砼。拟改造为三级公路标准，路基宽7.5米，路面宽6.5米，为沥青砼路面，预计总投资9831.6万元。水口墟至遂川营盘墟国防公路是湖南省境内连接G106和江西省G105的一条最近的山区公路，也是湖南经江西通往福建沿海的最优、最快捷、最隐蔽的一条公路。项目建成后将成为重要战略战役通道，加强炎陵县与江西省遂川县的联系，优化和完善区域路网结构，促进沿线乡镇经济社会发展均具有重要意义。

8、炎陵县沔渡墟至荆竹山公路项目：该项目起于沔渡墟，沿原X067（新S205、X170、S207），止于与江西省井冈山市茨坪镇荆竹山，路线全长40.785公里。目前为山区四级公路，路基宽7米，路面宽6米，路面为沥青砼和水泥砼。拟改造为三级公路标准，路基宽7.5米，路面宽6.5米，为沥青砼路面，预计总投资10196.25万元。该公路是湖南省通往江西、福建台海地区的一条重要公路，与S90炎睦高速基本平行，战时可作为S90炎睦高速的迂回线和应急公路，是湘赣之间重要战略战役通道。

9、天元区三门—谭家山公路项目：该项目东起三门镇，经原Y051（新X030），西至湘潭县谭家山，全长14.5公里，现为乡村道路，部分为水泥混凝土路面，部分为砂石路面，拟改造为路基6.5米，路面5.5米，全程水泥混凝土路面，投资总额2175万元。该公路改建后可作为G4与G107连接线，也可作为G4朱亭大桥绕行线路。
10、株洲港铜塘湾港区水路项目：该项目包括建霞作业区与白祁庙两个作业区，建霞作业区地处株洲市石峰区湘江右岸。建设村地段，有4个千吨级泊位（其中多用途泊位2个，件杂货泊位2个），结构受力按停靠两千吨级船舶，且按集装箱泊位进行水工结构设计，码头类别为二类，建筑物等级为Ⅱ级。设计高水位41.96m，5%洪水频率相应水位，（85年黄海高程系统，下同）；设计低水位：27.3m(保证率98%的相应水位）；设计港池底高程：24.8m;码头前沿顶面高程45.00m，后方陆域堆场已建成面积为32000平方米（规划设计为380亩）。白祁庙作业区位于株洲市石峰区境内湘江右岸霞湾村、湘河社区，有1个千吨级泊位，结构受力按停靠两千吨级船舶，且按集装箱泊位进行水工结构设计，码头类别为二类，建筑物等级为Ⅱ级。设计高水位41.76m，5%洪水频率相应水位，（85年黄海高程系统，下同）；设计低水位：27.3m（保证率98%的相应水位）；设计港池底高程：24.8m;码头前沿顶面高程44.40m，后方陆域堆场面积为25000平方米。

该项目建成后将发挥株洲铁路枢纽、G4、G60等水陆联运的优势，具有重要的国防意义。

“十三五”国防交通建设项目总体布局一览表                       表10-1
	序号
	项目名称
	主要控制点
	建设
性质
	规划里程（km）

	
	
	
	
	

	1
	攸县严湖-坪泉公路
	丫江桥镇、坪阳庙乡
	改建
	28

	2
	攸县皇图岭—界头公路
	皇图岭镇、界头村
	改建
	14

	3
	株洲县渌口—朱亭公路
	朱亭镇、南阳桥乡、淦田镇、平山乡
	改建
	63.001

	4
	醴陵市白兔潭—金山公路
	白兔潭镇
	改建
	19.55

	5
	茶陵县“洣江—秩堂”公路
	严塘镇、秩堂乡
	改建
	58

	6
	茶陵县虎踞—茶陵公路
	虎踞
	改建
	38

	7
	炎陵县水口墟至营盘墟公路
	沔渡墟、茨坪镇、水口墟、牛头坳
	改建
	39.319

	8
	炎陵县沔渡墟至荆竹山公路
	沔渡墟、茨坪镇
	改建
	40.785

	9
	天元区三门—谭家山公路
	三门镇、谭家山

	改建
	14.5

	10
	株洲港铜塘湾港区水路
	
	
	


5.2.5旅游交通建设项目
株洲，中国优秀旅游城市，是湖南长株潭两型社会试验区的重要组成部分，是湖南省对外界开方重点发展之“一点一线”经济带的重要一环。“十二五”以来，株洲大力发展旅游业为代表的新兴产业，逐步开发。建设了一大批优质旅游产品，成为品牌突出、特色鲜明、内容丰富、知名度高、吸引力强、影响力大的旅游目的地。
株洲拥有比较丰富和独特的旅游资源，改革开放以来，这些旅游资源得到一定程度的开发利用，建成了一批具有一定特色和吸引力的旅游景区（点）。“天下第一秀”桃源洞国家森林公园，以其翠绿滴流的森林植被，清新的空气让游客感受纯真古朴、神秘奇险的原始生态风貌。此外，集大型山湖、溶洞、地热资源于一体的攸县酒埠江景区、醴陵西山、大京风景区等是人们休闲的好去处。由江泽民同志亲笔题款的炎帝陵，被誉为“神州第一陵”，现已成为炎黄子孙寻根谒祖的圣地、全国重点文物保护单位和爱国主义教育基地，国家AAAA旅游景区。株洲市现已有4个省级风景名胜区及1个国家级风景名胜区，并逐步开发湘江沿岸风光带旅游景区。
旅游事业的发展离不开基础设施的建设，交通建设是旅游开发建设的重点，交通系统的完善是旅游业可持续发展的必备条件。因此，十三五期间，株洲市大力发展旅游公路的建设项目，确保充分认识株洲旅游资源及其环境的性质和特点，深度挖掘地方特色，创新利用各类资源，打造具有鲜明特色和品牌化的旅游产品。
具体十三五旅游公路建设项目情况见下表。
“十三五”旅游公路建设项目表                         表10-2
	序号
	项目名称
	建设规模和内容
	总投资
（亿元）
	“十二五”投资（亿元）
	“十三五”投资（亿元）
	“十四五”投资（亿元）
	建设
性质
	备注

	公路建设项目

	1
	S105株洲云龙楠山铺-醴陵塘坊
	一、二级
	89.00
	11.52
	
	11.52
	
	新建
	已纳入干线公路的旅游景区进出通道建设项目

	2
	S339酒埠江至网岭改建工程
	一级
	15.00
	4.50
	
	4.50
	
	改建
	

	3
	S207炎陵荆竹山至船形
	二级
	58.00
	5.80
	
	5.80
	
	改建
	

	4
	S347茶陵夏乐-浣溪
	二级
	19.00
	1.52
	
	1.52
	
	改建
	

	5
	S205炎陵大和塘-沔渡
	二级
	9.00
	0.90
	
	0.90
	
	改建
	

	6
	攸县旅游环线延伸线新建工程
	一级
	5.00
	1.50
	
	1.50
	
	新建
	

	7
	S206炎陵十都-南流
	二级
	8.00
	0.80
	
	0.80
	
	改建
	

	8
	S205醴陵挫断坳-大障
	二级
	46.00
	3.68
	
	3.68
	
	改建
	

	9
	茶陵云阳山至洮水水库公路
	一级
	27.00
	8.10
	
	8.10
	
	改扩建
	

	10
	醴陵市醴北人家北部旅游公路
	二级、四级
	44.57
	0.96
	
	0.96
	
	改建
	

	11
	大京至白关旅游公路建设工程
	三级
	7
	0.4
	
	0.4
	
	新建
	

	12
	景区旅游公路建设工程
	三级、四级
	100
	2.4
	
	2.4
	
	新建
	

	合计
	42.08
	
	
	

	客货运站场建设项目

	1
	炎帝陵客运站
	二级
	40000
	0.25
	
	0.25
	
	新建
	已纳入站场发展规划建设项目

	2
	炎陵县霞阳汽车站
	二级
	12587
	0.20
	
	0.20
	
	改扩建
	

	3
	神农谷客运站
	三级
	20000
	0.20
	
	0.20
	
	新建
	

	4
	炎帝陵客运站
	三级
	40000
	0.25
	
	0.25
	
	新建
	

	5
	旅游景区站场建设工程
	四级、五级
	
	0.3
	
	
	
	改建新建
	

	合计
	0.9
	
	
	

	水运码头建设项目

	1
	株洲市库区码头客运码头建设工程
	在洮水水库规划建设3处客运码头；在大京水库、官庄水库和酒埠江水库各建设1处客运码头
	1.00
	
	1.00
	
	
	已纳入水运佳通运输发展规划建设项目
预备项目

	2
	株洲市湘江滨水客运旅游码头建设
	在湘江株洲段河西建设2个客运码头，河东建设5个客运码头，古桑洲建设1个客运码头
	2.40
	
	1.20
	1.20
	
	

	合计
	2.2
	
	

	总计
	45.18
	
	


5.2.6公路养护管理发展规划

“十三五”期间，公路交通行业必须适应形势发展要求，以科学发展为主题，牢牢把握转变经济发展方式、加强和创新社会管理两条主线，坚持畅通主导、坚持服务需求、坚持安全至上、坚持创新引领，切实提高公路养护管理水平，全力打造“畅、洁、绿、美、安”的通行环境。

1、养护管理现状

“十二五”期间，株洲市认真落实《湖南省“十二五”普通公路养护管理发展规划》，通过宣传、培训，逐渐消除“重建轻养”意识，全市交通运输行业努力突破公路养护与管理工作中的技术“瓶颈”，不断加大新技术、新材料、新工艺推广使用力度，提高公路养护质量和管理水平，逐步实现了“有路必管、管必到位；有路必养、养必见效”。公路建设的向前推进，养护管理工作的不断加强，使公路路网进一步完善，行车条件和通行品质进一步提高，为国民经济快速发展提供了有力支撑，为人民群众出行提供了良好服务。

“十二五”期间，株洲市公路养护管理在观念实现了扭转，在投入上有了大幅度增加，在技术上进行了提高，在制度上进行了可贵的创新。但仍存在几个较为突出的问题，主要表现在以下“四个不适应”：

（1）通行保障能力不适应。路网路况质量总体不高，行车安全水平较低，抗灾能力较弱，有的公路使用寿命达不到设计周期，难以满足快速增长的交通需求。

（2）是资金投入不适应。相对公路建议而言，养护管理资金投入严重不足，农村公路尚未实现有路必养，一些地方干线公路大中修工程难以及时安排，一些危桥险隧和水毁路段得不到及时修复。

（3）养护管理水平不适应。科技主导作用不足，现代通讯、信息、环保、节能技术的集成应用较为薄弱，养护机械装备水平不高，缺乏足够的专业技术人才。

（4）是管理体制机制不适应。存在管理分割、运转不灵、资金使用效率不高等体制机制性障碍，农村公路没有建立长效的养护管理机制。

2、“十三五”养护管理事业发展形势

（1）公路养护管理事业发展进入新阶段

经济持续快速增长，必然带来旺盛的客货运需求，公路客货运量和交通量将继续保持高增长态势；生活水平的提高，需求模式由数量型向质量型转变的进程加速；汽车消费大众化时代来临，个性化、多样化出行成为新趋势；城镇化、城乡一体化进程提速，对公路网络服务提出了新的更高的要求。公路养护管理事业将全面迈入“养护转型、管理升级、改革加速、服务提高”的新阶段。

（2）公路养护管理体制、机制性障碍依然十分突出

税费改革和取消政府还贷二级公路收费后，给行业带来了管理体制、机制、职能的深刻变化，县级公路养护主体失去了有效的融资平台，养护资金的来源陷入了“等、靠、要”的局面，筹措十分困难，严重影响了养护计划的执行、养护技术的升级和养护人才的培养。如何破解资金难题成了直接关系到公路养护发展的核心问题。创新投资体制、争取资金支持，拓宽资金渠道，仍然是“十三五”公路养护管理中的重要任务。

3、“十三五”养护管理工作总体思路

基本原则：
针对养护管理事业发展形势，“十三五”期间，株洲市养护管理工作将坚持以下原则：

（1）坚持以人为本、用户至上。以公众出行需求为导向，强化公共服务职能，把维护公众利益、使用户满意作为养护管理工作的出发点和落脚点，实现更好地为公众出行服务的根本目标。

（2）坚持建养并重、协调发展。牢固树立“建设是发展，养护管理也是发展，而且是可持续发展”的观念。强化公路养护的基础性地位，满足合理的养护资金需求，加强养护管理中的薄弱环节，使公路养护进入预防性养护和周期性养护的良性循环。

（3）坚持深化改革、体制创新。综合考虑改革的客观条件和社会可承受的程度，合理把握改革的时机与节奏，平稳推进公路管理体制和养护运行机制改革。兼顾公平与效率，最大限度地保护职工的合法权益。

（4）坚持科技兴路、环保节约。借鉴先进养护管理技术和经验，积极派人参与省市养护技术培训，加大科技投入，提高养护效率。树立环保意识和循环经济理念，发展绿色公路、预防性养护和再生利用技术，建立资源节约、环境友好的公路养护模式。

（5）坚持依法治路、保障畅通。全面推进依法行政，建设法治公路。把坚持依法行政与积极履行职责统一起来，提高管理效能，降低管理成本，增强管理透明度，确保公路完好畅通。

总体目标：
“十三五”时期，株洲市要仅仅围绕“维护一个安全畅通的公路网络；构建一个以人为本的公路服务体系；建立一个科学高效的公路管理体制；培育一个规范有序的公路养护工程市场；建设一个先进高效的公路管理信息平台；培养一支拼搏奉献的公路管养职工队伍”，以打造“资源节约型、环境友好型”交通为载体，推行预防性和规范化养护，到2020年，基本形成安全、畅通、和谐、美观的公路基础设施网络，基本建成以人为本、用户至上的公共服务体系。以资金、制度、人才、科技为核心的支持保障系统基本完善。公路养护管理事业可持续发展能力明显提高，公路养护的基础性地位显著增强，在保障公路基础设施有效供给、支撑交通新的跨越式发展中的作用更加突出。

主要任务

作为一个资金短缺、公路管养水平相对落后的县级机构，在“十二五”奋斗的基础上，“十三五”养护管理工作主要任务为：

（1）牢固树立“管养并重”理念。继续通过宣传、培训，牢固树立“建设是发展，养护也是发展，而且是可持续发展”的重要理念，显著增强公路养护的基础性地位。

（2）拓宽资金渠道、增加资金投入。积极争取省市的资金补助，抓住国省道调整机会，推动部分县道纳入国省干线进行建设改造或养护管理。积极争取上级财政补助，增加财政收入。

（3）填补通村、通组管养空白，调动各方积极性。“十三五”期间，通村组公路首先必须解决责任主体问题。“管好门前路、扫净门前雪”，按照谁使用、谁负责的原则，公路所在地村组最适宜作为管养责任主体。通村组公路养护可采取上级补助、企业赞助、村民捐助等渠道筹集，并成立养护基金加强管理。在养护工作的具体执行和操作上，可探索成立村组公路养护协会的组织形式，上级部门对协会成员加强养护技术培训，日常养护推行群众领养与季节性集中养护结合的办法。

（4）全面提升养护管理机械化、信息化水平。为扭转当前养护效率低下、养护技术落后的局面，“十三五”期间，将重点通过提高管养机械化、信息化水平，提升管养效率和效果。一是积极筹集资金，购置大型养护机械，培训人员，培养机械化养路队伍；二是加快管、养分离改革，实现事、企分离，将养护推向市场，通过市场竞争选择机械化水平高的企业进行养护承包，而交通管理部门通过信息化水平的提高，加强养护监管。

（5）改善养护工作人员生活条件、提高业务素质。养护人才是支撑养护工作的基本动力，“十三五”期间，需下大力气，通过提高待遇、改善生活条件、加强培训，留住人才、培养人才，建设和谐交通。

5.3公路网规划总结
至“十三五”规划期末，株洲市公路通车总里程将达到15000公里，其中高速公路里程将达到568公里，所占比重为3.78%，二级及以上公路里程所占比例达到14.67%。
“十三五”期间，株洲市高速公路、城际干线公路、国省干线公路、农村公路规划建设项目及投资分别见下表所示。
株洲市“十三五”高速公路规划建设项目                                       表5-13
	项目名称
	建设
性质
	开工年
	完工年
	建设规模（公里）
	总投资
（亿元）
	“十二五”投资（亿元）
	“十三五”投资
（亿元）
	“十四五”投资
（亿元）
	备注

	总计
	
	
	
	236.0
	181.0
	7.5
	114.5
	59.0
	

	“十三五“实施项目
	
	
	
	128.0
	106.0
	7.5
	98.5
	
	含18公里一级公路

	莲花冲（湘赣界）-株洲公路改建工程
	改建
	2014
	2018
	50.0
	30.0
	7.5
	22.5
	
	含18公里一级公路

	G60醴陵-娄底高速公路扩容工程
	扩建
	2016
	2020
	61.0
	61.0
	
	61.0
	
	国高网扩容工程

	茶陵-常宁
	新建
	2017
	2020
	17.0
	15.0
	
	15.0
	
	

	预备项目
	
	
	
	108.0
	75.0
	
	16.0
	59.0
	

	长株潭东环线
	新建
	
	
	38.0
	26.0
	
	6.0
	20.0
	

	吉安-邵阳
	新建
	
	
	70.0
	49.0
	
	10.0
	39.0
	


株洲市“十三五”城际干线公路规划建设项目                                     表5-14
	项目名称
	建设
性质
	开工年
	完工年
	建设规模（公里）
	总投资
（亿元）
	“十二五”
投资
（亿元）
	“十三五”
投资
（亿元）
	“十四五”
投资
（亿元）
	备注

	总计
	
	
	
	184.1
	
	
	100.6
	
	

	“十三五“实施项目
	
	
	
	184.1
	
	
	100.6
	
	

	长株攸快速路
	新建
	2017
	2020
	150.7
	
	
	72
	
	

	东城大道
	新建
	2016
	2018
	33.4
	
	
	28.6
	
	


株洲市“十三五”国省干线公路规划建设项目                                      表5-15
	序号
	路线组成
	建设性质
	规划等级
	开工年
	完工年
	里程（km）
	总投资
（亿元）
	“十二五”投资（亿元）
	“十三五”投资（亿元）
	“十四五”投资（亿元）
	备注

	
	一、国道
	
	
	
	
	39
	11.95
	
	11.95
	
	

	1
	G356茶陵浣溪-太英
	升级改造
	二级
	2016
	2017
	6
	0.40
	
	0.40
	
	

	2
	G106醴陵城区绕城线（王仙-龙源冲）
	新建
	一级
	2017
	2019
	18
	6.30
	
	6.30
	
	

	3
	G356炎陵县城绕城公路
	新建
	一级
	2017
	2019
	15
	5.25
	
	5.25
	
	

	
	二、省道
	
	
	
	
	1172.57
	129.31
	6.00
	101.77
	21.54
	

	
	“十三五”实施项目
	
	
	
	
	837.57
	113.66
	6.00
	95.71
	
	

	1
	S210株洲市王家坪-朱亭
	
	
	2016
	2017
	52
	32.00
	6.00
	26.00
	
	

	2
	S331醴陵屏山-芦淞区栗塘村
	续建，改建
	一、二级
	2017
	2019
	10/10
	5.70
	
	5.70
	
	不含与东城大道项目重叠里程与投资

	3
	S105株洲云龙楠山铺-醴陵塘坊
	新建
	一、二级
	2016
	2018
	12/77
	11.52
	
	11.52
	
	

	4
	白关-红旗立交
	新建
	二级
	2016
	2018
	11
	3.00
	
	3.00
	
	

	5
	S339酒埠江至网岭改建工程
	改建
	一级
	2016
	2017
	15
	4.50
	
	4.50
	
	

	6
	S207炎陵荆竹山至船形
	改建
	二级
	2016
	2017
	58
	5.80
	
	5.80
	
	

	7
	S347茶陵夏乐-浣溪
	改建
	二级
	2016
	2017
	19
	1.52
	
	1.52
	
	

	8
	S345茶陵和吕至攸县高和公路（茶陵段）
	改建
	二级
	2015
	2017
	58
	5.51
	
	5.51
	
	

	9
	S205炎陵大和塘-沔渡
	改建
	二级
	2016
	2017
	9
	0.90
	
	0.90
	
	

	10
	攸县旅游环线延伸线新建工程
	新建
	一级
	2016
	2017
	5
	1.50
	
	1.50
	
	

	11
	S206炎陵十都-南流
	改建
	二级
	2018
	2019
	8
	0.80
	
	0.80
	
	

	12
	S205醴陵挫断坳-大障
	改建
	二级
	2018
	2020
	46
	3.68
	
	3.68
	
	

	13
	S205茶陵路岭坳-严塘
	改建
	二级
	2018
	2020
	33
	2.64
	
	2.64
	
	

	14
	S205攸县钟家桥-路岭坳
	改建
	二级
	2018
	2020
	29
	2.32
	
	2.32
	
	

	
	攸县老漕村至莲花县蕉叶冲村公路
	改建
	二级
	2018
	2020
	7
	0.56
	
	0.56
	
	

	
	茶陵云阳山至洮水水库公路
	改扩建
	一级
	2018
	2020
	27
	8.10
	
	8.10
	
	

	
	醴陵旗滨大道二期（S333支线项目）
	新建
	一级
	2018
	2020
	7
	2.10
	
	2.10
	
	

	
	醴陵市醴北人家北部旅游公路
	改建
	二级/四级
	2018
	2020
	44.57
	0.96
	
	0.96
	
	

	
	干线公路路网结构改造工程
	
	
	2016
	2020
	
	2.50
	
	2.50
	
	

	
	干线公路大中修工程
	
	
	2016
	2020
	300
	3.10
	
	3.10
	
	

	
	干线公路小修保养
	
	
	2016
	2020
	
	3.00
	
	3.00
	
	

	
	预备项目
	
	
	
	
	335
	27.60
	
	6.06
	21.54
	

	1
	S205茶陵严塘-大和塘
	改建
	二级
	
	
	56
	4.48
	
	0.90
	3.58
	

	2
	S205攸县杉仙殿-钟家桥
	改建
	二级
	
	
	39
	3.12
	
	0.62
	2.50
	

	3
	S332株洲县八斗-古岳峰
	改建
	二级
	
	
	35
	2.80
	
	0.56
	2.24
	

	4
	S349炎陵牛头坳-中村
	改建
	二级
	
	
	42
	4.20
	
	0.84
	3.36
	

	5
	S330醴陵青平-芦淞区坚固
	改建
	二级
	
	
	68
	5.44
	
	1.09
	4.35
	

	6
	S206攸县中和-太和仙
	改建
	二级
	
	
	40
	3.20
	
	0.64
	2.56
	

	7
	S206茶陵火田至湖口
	改建
	二级
	
	
	32
	2.56
	
	0.51
	2.05
	

	
	S340攸县大同桥至洮水
	新建
	二级
	2018
	2020
	23
	1.80
	
	0.90
	0.90
	


株洲市“十三五”农村公路规划建设项目                                     表5-16
	序号
	项目名称
	开工年
	完工年
	建设规模
	总投资
（亿元）
	“十二五”投资（亿元）
	“十三五”投资
（亿元）
	“十四五”投资（亿元）
	备注

	
	“十三五”项目
	
	
	
	46.2
	
	46.2
	
	

	1
	重要县乡道改造
	2016
	2020
	60km
	4.2
	
	4.2
	
	

	2
	渡改桥
	2016
	2020
	17座
	15.0
	
	15.0
	
	

	3
	危桥改造
	2016
	2020
	242座
	8.0
	
	8.0
	
	

	4
	安保工程
	2016
	2020
	2968km
	3.5
	
	3.5
	
	

	5
	窄路加宽
	2016
	2020
	2073km
	14.5
	
	14.5
	
	

	6
	农村公路养护管理
	2016
	2020
	
	1.0
	
	1.0
	
	依据农村公路养护管理办法（征求意见稿）测算


株洲市“十三五”国防交通规划建设项目                                     表5-17
	序号
	项目名称
	建设
性质
	开工年
	完工年
	里程（km）
	总投资
（亿元）
	“十二五”投资（亿元）
	“十三五”投资
（亿元）
	“十四五”投资
（亿元）

	
	“十三五”项目
	
	
	
	315.20
	12.99
	
	12.99
	

	1
	攸县严湖-坪泉公路
	改建
	2016
	2018
	28.00
	1.40
	
	1.40
	

	2
	攸县皇图岭—界头公路
	改建
	2016
	2018
	14.00
	0.70
	
	0.70
	

	3
	株洲县渌口—朱亭公路
	改建
	2016
	2018
	63.00
	0.95
	
	0.95
	

	4
	醴陵市白兔潭—金山公路
	改建
	2016
	2018
	19.60
	1.02
	
	1.02
	

	5
	茶陵县“洣江—秩堂”公路
	改建
	2016
	2018
	58.00
	2.90
	
	2.90
	

	6
	茶陵县虎踞—茶陵公路
	改建
	2016
	2018
	38.00
	3.20
	
	3.20
	

	7
	炎陵县水口墟至营盘墟公路
	改建
	2016
	2018
	39.30
	0.98
	
	0.98
	

	8
	炎陵县沔渡墟至荆竹山公路
	改建
	2016
	2018
	40.80
	1.02
	
	1.02
	

	9
	天元区三门—谭家山公路
	改建
	2016
	2018
	14.50
	0.22
	
	0.22
	

	10
	株洲港铜塘湾港区水路
	改建
	2016
	2020
	
	0.60
	
	0.60
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路网优化





布局方案





城镇布局空间等影响





相关规划
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